ACLARACIONES SOBRE LOS ENSAYOS 036 Y 037 del INSTITUTO FRANCES
del PETROLEO (I.F.P.)

RL/94-035....ADITIVO: NO CONTIENE

A PAGINA 3....CONSUMO ESPECIFICO DE COMBUSTIBLE 277 g/Kw.h
RL/94-037....ADITIVO 500 p.p.m. (partes por millon)....1Lt en 2000 de G.O.
A PAGINA 3....CONSUMO ESPECIFICO DE COMBUSTIBLE 239,4 g/Kw.h

PORCENTAJE APROXIMADO DE REDUCCION DE CONSUMO.... 15 %



CEICOR

Centro de Investigaciones en Corrosion
CITHFA/CONICET
VILLA MARTELLI 7 de mayo de 1996

INFORME TECNICO
A requerimiento de CURUPAY S.R.L se ensay0 un aditivo para combustibles en
cuanto a su corrosividad y presencia de metales pesados.

Para el primero se siguio la norma ASTM D 130-55T, aplicandola al producto puro,
aunque sus prescripciones de uso implican diluciones mayores que 1:2.000.

CONDICIONES DE TRABAJO

Se realizaron los siguientes ensayos:
1. Test de corrosion segun norma ASTM D130-55T.

2. Andlisis mediante EDAX 9100 del residuo seco y de calcinacion
3. Analisis de metales pesados mediante Espectroscopia de Absorcién Atémica
RESULTADOS
El aspecto de la tira de cobre al cabo del ensayo segin norma ASTM D130-55T
no diferia del correspondiente a la muestra testigo, (Clasificacion 1), por la que el

producto resulta no ser corrosivo, aun ensayado puro.

El analisis del residuo de la evaporacion, tanto mediante EDAX, como por
absorcion atomica dio resultado negativo de metales pesados.

CONCLUSIONES

El producto no es corrosivo ni contiene metales pesados



AV C

MODIFICADOR DE VELOCIDAD DE COMBUSTION

Especificaciones Técnicas

Propiedades MVC MVC MVC

Nafta Gasaoil Fuel-Bunkers
Densidad a 20 °C 0,785/0,800 0,805/0,823 0,850/0,875
Punto de Inflamacion 21 °C 23 °C 25°C
Viscosidad S.S.U.125 29 seg 29 seg 32 seg
Sedimentos por No Contiene No Contiene No Contiene
centrifugacion
Punto de congelacién -40 °C - 35°C - 30°C
Corrosion segun norma | Negativa Negativa Negativa
ASTM D130
Contenido de Cenizas a |0,071% 0,071% 0,075%
800°C
Color Azul Ambar Negro




AMVC

MODIFICADOR DE VELOCIDAD DE COMBUSTION

MVC esta respaldado por ensayos realizados por:
e Vigovich Motores Computados

e Direccion General de Politica y Control Ambiental de la Municipalidad de
Buenos Aires

e Centro de Investigaciones en Corrosion (Citefa/Conicet)

e Institut Francais du Pétrole

Ensayo realizado con Motor Flat Condor 780

Diesel - 6872 cc - Relacion de comprension 15,5 : 1
Potencia maxima: 80CV a 1650 RPM

Par maximo: 38kgm a 1050 RPM



AMVC

MODIFICADOR DE VELOCIDAD DE COMBUSTION

FOTO 1

Tapa de cilindros limpias antes
del ensayo

FOTO 2

Tapa de cilindros después de 100 horas de uso

FOTO 3

Tapa de cilindros después de 100 horas de uso con MVC



AMVC

MODIFICADOR DE VELOCIDAD DE COMBUSTION

MVC es 6ptimo arranque en frio

El aumento de la velocidad de propagacion de la llama sumado a la acciéon de MVC
como depresor del punto de escurrimiento del combustible, aseguran un mejor
comportamiento del arranque en frio.

MVC es marcha mas suave

La eliminacion de los carbones del motor evita la formacion de puntos calientes,
responsables principales del pistoneo y autoencendido

MVC es saludable para el motor

MVC no _es corrosivo lo que esta avalado por ensayos quimicos realizados por el
Centro de Investigaciones en Corrosion (Citefa/Conicet) de acuerdo a las normas
ASTM D130. Asimismo MVC evita la formacion de lacas, gomas y oxidacion de los
elementos del sistema de admisién

MVC es economiay rendimiento en Calderas

En el caso de calderas, el hollin producido por el combustible no quemado en la
camara de combustion, se deposita en las paredes de los tubos impidiendo un
normal intercambio de calor, con la consiguiente pérdida de rendimiento.
Asimismo, al ser mas eficaz la combustion, el exceso de aire necesario es minimo,
originando una economia significativa en el consumo de combustible.



AMVC

MODIFICADOR DE VELOCIDAD DE COMBUSTION

MVC es menor mantenimiento del motor

Al producir MVC el quemado total de la mezcla, no se forman nuevos carbones por
residuos de combustible no quemado. Asimismo, aquellos carbones existentes
antes del uso de MVC, se van eliminando gradualmente, lo que permite mantener
limpios los inyectores, valvulas, bujias, cabeza de pistdn, aros y cAmara de
combustion. Esta descarbonizacion logra minimizar las paradas por mantenimiento
gue segun informacién de clientes, MVC permitié la prolongacion de la vida atil de
los inyectores de 2000 a 6000 hs. Asimismo, como resultado de la descarbonizacion
los aros se despegan y actian adecuadamente contra las paredes del cilindro.

MVC es menor frecuencia de cambios de aceite

La mayor atomizacion del combustible que minimiza su contacto con las paredes
frias del cilindro y el correcto funcionamiento de los aros, evitan el escurrimiento a
través de éstos ultimos impidiendo la contaminacion del aceite. De esta manera el
lubricante no modifica sus propiedades por accion del combustible y extiende
considerablemente su vida util, permitiendo triplicar el periodo de recambio segun
informado por clientes.

MVC es menor contaminacion ambiental

MVC no contiene elementos pesados como Plomo y Cadmio y no modifica el
numero de cetanos ni octanos del combustible (Ver ensayo Citefa/Conicet 7/05/96).
Es una combinacion de hidrocarburos y elementos organicos que al lograr el
guemado total del combustible minimiza la emision de gases contaminantes. Segun
ensayos realizadas y testimonios de clientes, las emanaciones de gases se han
reducido en el orden de 50%.
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MODIFICADOR DE VELOCIDAD DE COMBUSTION

MVC es méaxima combustion

MVC es una solucion que agregada al combustible disminuye su tension superficial,
mejorando su atomizacion para que entre en 6ptimo contacto con el oxigeno.
Asimismo, MVC produce una ruptura de las cadenas carbonadas del combustible,
guedando libre el Hidrégeno que actia como catalizador de la combustion. De esta
forma aumenta la velocidad de propagacion de la llama y la velocidad de
combustion, con lo que la energia calérica entregada es la maxima posible
produciéndose un quemado total.

MVC es ahorro en combustible
Habiéndose producido el quemado total de combustible, para la misma potencia
entregada, se eleva significativamente el rendimiento de la combustién permitiendo
un ahorro promedio de 15% en el consumo de combustible.

MVC es mayor potencia

La transformacion de la energia caldrica en térmica y esta en mecanica en menor
tiempo, implica una velocidad mayor del piston acelerando el movimiento del
cigiefial. Siendo los HP funcion del par motor y de las RPM, esta aceleraciéon del
ciguefal transmite mayor potencia.

Se han verificado en competicion, aumentos de potencia de | orden del 8%, segun
ensayos realizados por Vigovich Motores Computados.



